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岚图泰山上市：37.99 万起卷到天花板，旗舰 SUV 的新解法？

11 月 18 日，岚图汽车全新旗舰 SUV——岚图泰山在深圳正式上市，新车共推出 Max、Max

+、Ultra 以及黑武士版 4 款车型，官方指导价 37.99-50.99 万元。

从产品定义到技术配置，岚图泰山几乎把当下中国品牌在大六座 SUV 上能想到的“旗

舰元素”一股脑堆满：全尺寸车身、2+2+2 六座、800V 插混平台、65kWh 大电池、三腔空

气悬架、华为乾崑 ADS 4 四激光雷达、鸿蒙座舱 5.0……问题只剩一个——它卷到这个程

度，能不能打动 40 万级用户？

一、价格和权益：正面硬刚问界 M9 的区间

官方指导价区间为 37.99-50.99 万元，对标目标非常明确：问界 M9、理想 L9，以及

部分 BBA 插混 SUV。

首销期，岚图泰山提供价值 4.8 万元的限时权益，大致包括：

5000 元定金抵扣 8000 元车款；

首任车主终身三电质保；

部分车型豪华配置升级；

上牌、金融等附加礼遇。



简单说，权益并不走“极端膨胀”的套路，而是更偏向长期用车成本和配置补强，这和它“

旗舰长期持有”的定位相对一致。

二、外观：不是“新势力网红脸”，而是典型中式旗舰

岚图泰山的设计语言非常清晰：走的是“中式行政旗舰”路线。

前脸：大尺寸直瀑式镀铬格栅几乎占满整个前舱，竖向饰条密集，配合中央发光 LOGO

和 DLP 智慧投影大灯，第一眼气场拉满；

侧面：5230mm 车长、3120mm 轴距带来的修长比例，加上平直腰线和隐藏式 B/C/D 柱，整

车更像一台“加高的行政轿车”而不是传统越野 SUV；

细节：半隐藏式门把手+机械拉手、电动侧踏板、迎宾光毯，都是标准接机场景下

的“面子配置”；

黑武士版：全车暗色外观 + 红黑撞色内饰 + 星空顶，限量+一季度交付，把情绪价值

单独做了一个版本。

如果你习惯了新势力那种极简封闭前脸，泰山这套大镀铬 + 大尺寸车身的组合，可能

会觉得有点“老派”。但从目标人群看，它更想讨好的是那些习惯坐在第二排、需要“车到

人到场面到”的用户，而不是看重 0-100km/h 成绩的年轻人。

三、车内和空间：2+2+2 六座，把重心压在第二排

走进车内，你能明显感觉到岚图在泰山身上是按“东方豪华”思路在堆细节：

布局：2+2+2 六座，全车通道宽敞，二排独立座椅配腿托、加热/通风/按摩、零重力模

式，妥妥的“老板位”；

用料与氛围：大面积皮质包覆 + 木纹饰板 + 刺绣工艺，中控台和门板上都能看到“山

海万象”主题的装饰，整体氛围感偏暖、偏稳；

屏幕和音响：10.25 英寸仪表 + 16.1 英寸中控屏 + 55 英寸 AR-HUD + 21.4 英寸吸

顶娱乐屏 + 二排扶手触控屏，再叠加 32 扬声器音响系统，典型的“移动影音厅”配置。

从空间体验逻辑看，岚图泰山几乎在向用户传递一个很明确的信号：

“这是一台全车座椅平权、但第二排优先权的车。”

前排更像是“司机位 + 副驾大沙发”，第二排则是这台车真正的灵魂所在，第三排在

5230mm 车长和 3120mm 轴距加持下，实用性也不再是“应急凑数”。

四、智能：华为乾崑 ADS 4 + 鸿蒙座舱 5.0，上来就是满配

智能这一块，岚图泰山几乎是“直接拉到天花板”：

智驾硬件：四颗激光雷达（含一颗 500 线高精度雷达 + 三颗近距 DTOF），配合 4D



毫米波雷达、11 个摄像头、12 个超声波雷达等，共 34 颗传感器；

智驾系统：搭载华为乾崑 ADS 4 智驾系统，支持城区/高速 NCA、全场景自动泊车、代

客泊车、循迹倒车等功能，从硬件到算法都属于华为阵营的当前顶配方案；

座舱系统：鸿蒙座舱 5.0，上车即手机生态，车机 UI 和交互逻辑基本延续华为现有产

品风格，同时引入语音大模型，支持更自然的多轮对话、跨设备协同。

对普通消费者来说，记住一句话就行：在当下能买到的华为智驾 + 华为座舱组合里，

岚图泰山就是“满血版”。

你可以把它理解为：问界 M9 的那套“华为大脑”，现在装进了一台东风体系打造的大

六座 SUV 里，底盘、空间、造型风格则是岚图自己的理解。

五、动力和补能：800V 插混，电驱主导的“长跑型选手”

动力部分，岚图泰山采用的是“1.5T 增程 + 前后双电机 + 65kWh 电池 + 800V 高压

平台”的组合。

核心数据可以简单记一下：

1.5T 发动机最大功率 110kW，主打高热效率；

前后电机最大功率 150kW + 230kW，标配电四驱；

电池容量 65kWh，CLTC 纯电续航约 350-370km；

CLTC 综合续航可达 1400km；

支持 5C 超充，峰值充电功率 320kW，20%-80% 约 12 分钟。

这套系统的思路很清晰：

电驱是主角：日常通勤完全可以当一台纯电 SUV 用，城市里基本不点火；

增程兜底：长途、高速、冬季、重载有油箱兜底，避免补能焦虑；

800V+5C：把“补能速度”拉到了插混领域的高位，服务区上个厕所回来，续航已经补

了一大截。

对懂车的人来说，这更像是一台“带油箱的 800V 大电动”，而不是传统意义的 PHEV。

六、底盘和驾驶：三腔空悬 + 魔毯 + 后轮转向，好开比快更重要

相比动力，岚图泰山在底盘上更愿意花笔墨。

三腔空气悬架：标配，号称“国产首发三腔空悬”，通过三个气室和多级刚度阀，实现

4 档刚度 + 5 档高度调节，兼顾舒适性和支撑性；



EDC 魔毯减振：通过前视摄像头识别前方路况，提前调节减振器阻尼，减少颠簸冲击和

车身余振；

双向 16° 后轮转向：低速反向、高速同向，大车掉头更轻松，高速变道更稳定。

简单粗暴地概括：

泰山不是那种“推背感型”的旗舰，而是“家人不喊晕车型”的旗舰。

在 5.2 米车长、2.8 吨级车重（官方未完全公布，海外资料给到约 2.8 吨）要把车开

得不累、坐得不晃，比做出漂亮零百成绩更现实。

七、编辑点评：有料、有诚意，但也有现实考题

作为一台 37.99-50.99 万元的中国品牌旗舰 SUV，岚图泰山的产品力可以用一句话总

结：

“技术堆得很满，配置给得不虚，定位也足够清晰。”

它最打动人的地方在于三点：

技术栈完整：800V 插混 + 三腔空悬 + 华为 ADS 4 + 鸿蒙 5.0，这套组合放在现阶段，确

实算是国产旗舰的第一梯队；

体验指向明确：二排优先、全家出行友好、商务接待有面子，真正围绕中国家庭和中国

式商务做了场景化设计；

不靠“花活”博眼球：没有极端夸张的造型，没有噱头参数，更多是把钱堆在看得见用

得着的地方。

当然，它也绕不开几道现实考题：

品牌势能：在 40 万+ 这个价位，问界、理想、BBA 早已在心智层面扎根，岚图需要时

间和实绩来证明“值得同价对比”；

渠道和服务网络：旗舰车用户对售后体验、服务半径会更敏感，岚图在三四线城市的网

点覆盖还有提升空间；

长期可靠性：三腔空悬、800V 高压、四激光雷达，都是复杂度较高的系统，5 年、8

年之后表现如何，需要时间给答案。

如果你正在看一台 40 万左右的大六座，备选里有问界 M9、理想 L9，也愿意尝试“技

术堆满”的新方案，那么岚图泰山值得认真试一试——至少在纸面配置和定义层面，它已经

给出了一个足够诚意、足够有料的答案。

剩下的，就交给试驾表现和时间去验证了。
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